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Sehr geehrte Damen und Herren,

auf Grundiage der Betriebsanweisung Flugverkehrsdienste (BA-FVD), hier Punkt

111.7, gilt mit Wirkung vom 01.Mérz 2011 folgende zusatzliche Vorschrift:

1. Allgemeines

Beim Waffensystem Eurofighter gibt es ein Problem mit unbeabsichtigtem
Treibstoffaustritt. Hierbei handelt es sich um eine Fehifunktion eines Ventils am
Seitenleitwerk, welches dem Luftfahrzeugfiihrer durch die allgemeine Warnung
,<FUEL TRANSFER MALFUNCTION" angezeigt wird.

Im Fall, dass es sich um einen allein fliegenden Eurofighter handelt, oder dass
kein anderes Luftfahrzeug aufgrund von Wetter o0.4. Sichtkontakt herstellen
kann, ist dem Luftfahrzeugfiihrer eine Eingrenzung des Problems nur durch
Vermutung (z.B. durch unnatiirlich schnelle Abnahme des Treibstoffs) maglich.
Geltst wird das Problem durch Ausfahren des ,Luftbetankungsstutzens (Inflight
Refuelling Probe)" und der damit verbundenen Druckentlastung des Treibstoff-
systems.
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Verfahren

2.1 Der Luftfahrzeugfiihrer informiert die zustandige Flugverkehrskontrollstelle (iber
den Treibstoffaustritt mit einer neuen Sprechgruppe:

~PAN PAN PAN PAN PAN PAN FUEL VENTING”

2.2 Die zustandige Flugverkehrskontrolistelle wendet die nachfolgenden Verfahren
an:
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Anderer bekannter Luftverkehr ist von dem Luftfahrzeug mit Treibstoff-
austritt wie folgt zu staffeln:

Laterale Staffelung von mindestens:

10 NM horizontal, jedoch nicht hinter dem Luftfahrzeug mit Treib-
stoffaustritt;

und

mit 15 Minuten Flugzeit hinter und mit einer Breite von jeweils 10 NM
beiderseits des Flugwegs des Luftfahrzeugs mit Treibstoffaustritt.

oder

Vertikale Staffelung von mindestens:

1000 FT, wenn oberhalb des Luftfahrzeugs mit Treibstoffaustritt;
3000 FT, wenn unterhalb des Luftfahrzeugs mit Treibstoffaustritt.

Vertikale Staffelung ist fir 15 Minuten Flugzeit hinter und mit einer
Breite von jeweils 10 NM beiderseits des Flugwegs des Luftfahr-
zeugs mit Treibstoffaustritt herzustellen.

Um unkontrollierten Verkehr vom betroffenen Gebiet fernzuhalten, ist
auf den entsprechenden Frequenzen eine Warnmeldung (Treibstoff-
austritt) auszusenden.

Benachbarte FVK-Stellen und Kontrollsektoren soliten (ber den
stattfindenden Treibstoffaustritt informiert und gebeten werden, auf
den jewelligen Frequenzen alle 3 Minuten bis 15 Minuten nach Be-
endigung des Vorgangs eine Warnmeldung auszustrahlen, um ande-
ren Verkehr vom betroffenen Gebiet fernzuhalten.

Nachdem sichergestelit ist, dass der Treibstoffaustritt gestoppt wur-
de, sollten benachbarte FVK-Stellen und Kontrollsektoren dartiber in-
formiert werden, dass der normale Betrieb wieder aufgenommen
werden kann.

Folgende Angaben sind in den Tagesbericht einzutragen:

Rufzeichen und Luftfahrzeugmuster;
Flughche;
Gebiet;

e Zeitraum bzw., soweit moglich, Menge des ausgetretenen Treibstoffs;

Startflugplatz, Zielflugplatz und falls erforderlich Ausweichfiugplatz.
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Wenn sich das Luftfahrzeug oberhalb der FL 350 befindet, ist damit zu rech-
nen, dass der Luftfahrzeugfihrer einen beschleunigten Sinkflug beantragt.
Weiterhin nimmt der Luftfahrzeugflihrer eine Reduzierung der Geschwindigkeit
zur Durchfiihrung der Druckentlastung vor.

Befindet sich das Luftfahrzeug unterhalb 6000ft GND, wird der Treibstoffaustritt
durch Ausfahren des Luftbetankungsstutzens gestoppt. Dem Luftfahrzeug ist
ein Steigflug auf 6000ft GND oder héher zur weiteren Uberpriifung der Fehl-
funktion zu ermdglichen.

Zur Uberpriifung der Fehlfunktionsbehebung durch Einfahren des Luftbetan-
kungsstutzens, sowie ggf. die Wiederholung dieses Verfahrens, bedarf es des
Erreichens von 6000ft GND oder hdher und bei kontrollierten Flligen fiir den
Steigflug der Freigabe durch die zusténdige Flugverkehrskontrollstelle.

Ist im Falle von unkontroliierten Fliigen der Vorfall beendet bevor die zustandi-
ge Flugverkehrskontrolistelle informiert werden kann, wird die Meldung zur Ein-
leitung der in Ziff. 2.2 und 2.3 beschriebenen Verfahren vom Luftfahrzeugfiihrer
schnellstmdglich nachgeholt.

Giiltigkeit
Die vorliegende Vorschrift gilt mit Wirkung vom 01.03.2011.

A,

GB Center ATM Operations
Leiter Leiter
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